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BIENVENIDOS

nimos renovados son los que vivimos en nuestra CMIC

, Delegacion Veracruz, donde seguimos con entusiasmo
impulsando acciones que nos lleven a lograr que

nuestros asociados tengan acceso a las obras publicas

’ y privadas que se construyen en nuestra region.

Para ello seguimos promoviendo y difundiendo nuestra conviccién de
que en la CMIC agrupamos a los mejores constructores del Estado y
que con ellos podemos hacer frente a las obras que los gobiernos en sus
3 niveles y los particulares ejecuten en nuestro estado, con la certeza de
que existe la capacidad y el talento para ello, y convencidos de que al
contratar a las empresas locales estaremos generando empleos y valor
agregado en nuestra localidad con los beneficios que ello conlleva para
el desarrollo y crecimiento de nuestra comunidad.

Gracias a la confianza de nuestros asociados contamos con una CMIC
dindmica, fuerte y representativa con resultados positivos y que apoyada
en sus instituciones de capacitaciéon (ICIC, ITC, FIC) trabaja dia a
dia mejorando el acervo de conocimientos tedricos y practicos de los
profesionales y operarios de todos los niveles de la construcciéon y que
constituyen la columna vertebral de nuestra industria, permitiéndonos
afirmar que nosotros, los socios dela CMIC hacemos una gran aportacion
al fortalecimiento del sector de la construcciéon en nuestro estado.

A lo anterior debemos sumar la dindmica de nuestra comision
ejecutiva nacional que preside nuestro amigo Gustavo Arballo Lujan,
quien con gran animo viene impulsando acciones a nivel nacional que
complementan el esfuerzo local para juntos hacer frente al complicado
entorno de la economia del pais y de manera muy particular en Veracruz.
Lejos de bajar la guardia, en la CMIC estamos ocupados generando
esquemas de vinculaciéon o buscando nuevos nichos de negocios
o clientes para que de manera individual o mediante esquemas de
asociacion entre constructores locales o bien asociados con las grandes
empresas nacionales y/o internacionales, podamos participar en todas
las obras que se construyen o se vayan a construir en nuestra entidad.

A los que nos hacen el honor de formar parte de nuestra Camara nuestra
gratitud por su confianza, a quienes aun no estan, los invitamos a
unirse a este gran equipo de empresarios y con la invitaciéon va nuestro
compromiso a juntos lograr hacer en Veracruz una industria de la
construccion mas fuerte.

GRAJALES MONTIEL

Presidente CMIC Veracruz
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LA AMPLIACION del puerto de Veracruz y la opinion de la

autoridad portuaria de Veracruz al respecto de la obra insignia Los articulos son responsabilidad de sus autores
de este gobierno federal; ademas la opinién del Presidente v no reflejan la postura ideoldgica de “Construye

Nacional de la Cadmara, Gustavo Arballo Lujan, en cuanto a los

> retos de nuestra industria; el presidente consultivo de nuestra
. Camara local, Humberto Alessandrini nos comenta sobre

P‘ ER el fortalecimiento de la industria en la suma de voluntades;

MODERNIZA finalmente la capacitacion: estandarte de CMIC Veracruz.

Acompénanos...

Veracruz”. Esta es una publicacion bimestral de
CMIC Delegacion Veracruz, con 2000 ejemplares
distribuidos gratuitamente a todos los afiliados,
¢ instancias privadas y gubernamentales. Las
ofertas y los anuncios son ordenados por nuestros
clientes, por lo que “Construye Veracruz” no asume
responsabilidad alguna de las mismas.




Inversiones estratégicas

POR / CLAUDIA C. NAVARRETE

| Sistema Portuario Nacional en México

esta conformado por 117 puertos y

terminales maritimas, de los cuales 71
son federales y estan concesionados a 25
Administraciones Portuarias Integrales (API).
De estas 25 API, 16 estan a cargo de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes
(SCT), dos a cargo del Fondo Nacional de
Fomento al Turismo (FONATUR), seis son
estatales y una es privada; del total de
puertos y terminales, despuntan cuatro
puertos estratégicos para la movilizacion
de carga comercial: Altamira y Veracruz en
el Golfo de México, asi como Manzanillo y
Lazaro Cardenas en el Pacifico.
Estos 4 puertos movilizan el 96% de la carga
contenerizada®, 65% del granel agricola,
40% del granel mineral y 38% de la carga
general suelta.
El crecimiento constante de la carga
comercial ha generado que la infraestructura
en las regiones de los puertos estratégicos
de Lazaro Cdrdenas, Veracruz y Manzanillo
esté al limite de su capacidad.
Los principales retos para los puertos
mexicanos seran adecuar su infraestructura
para hacerlos de clase mundial, y que puedan
recibir buques de dltima generacion, asi
también cuenten con la dotacién apropiada
de accesos terrestres (carreteray ferrocarril)
que permitan aprovechar economias de

con miras a futuro

escala y los proyecte como HUB'S® para el
Pacificoy Caribe.

Por esta razon, en los siguientes 20 meses
el sector privado realizara inversiones por
100 mil millones de pesos, lo que ayudara
a solventar los efectos ocasionados por el
recorte presupuestal, siendo los puertos de
Tuxpan y Veracruz los mas beneficiados, de
acuerdo alIng. José Julio Martinez Hernandez,
presidente de la Asociacion Mexicana de
Infraestructura Portuaria, Maritimay Costera
(AMIP), durante su XI Congreso Internacional.

NUEVOS PUERTOS DE TUXPANY
VERACRUZ: UNA REALIDAD

En el puerto de Tuxpan se construye la nueva
terminal portuaria que debera serinaugurada
en diciembre de 2015, con una inversién de
4 mil 800 millones de pesos, de los cuales
200 millones son para obras y el resto para
equipamiento.

En el caso de la ampliacién del Puerto de
Veracruz, a partir del 2014 la colocacion
de la primera piedra en las costas, a unos
kildmetros de Playa Norte, dio inicio a los
trabajos de construccion del rompeolas o
escolleras Poniente, punto de partida para
la primera etapa de la ampliacién misma que
esta programada para terminar en 2018.

La construccién de 35 posiciones de atraque

y el calado a 18 metros en una extensién de
500 hectareas de agua y 450 hectareas en
tierra, permitira la capacidad para mover
mas de 100 millones de toneladas al afio.

La APIVER estima que en el periodo 2014-
2018, primera etapa del proyecto de
expansion, se invertirdn 28 mil millones
de pesos en el rompeolas, dragado y
construccion de las primeras terminales de
contenedores para estar en condiciones de
recibir el primer buque de nueva generacién
en el ario 2018.

Del 2019 al 2030 se tiene proyectada la
segunda etapa de la ampliacién con una
inversion total de 70 mil millones de pesos
de los cuales el 61 por ciento provendrd del
sector privado y el 39 por ciento del gobierno
federal, siendo concesionado el trabajo a
empresas de capital cien por ciento nacionaly
se realizaran con mano de obra veracruzana.

Fuente: SCT. Coordinacion general de Puertos y Marina
Mercante. El Clarin.

1.- Carga manejada en contenedores que se
intercambian entre los modos de transporte.

2.- Lugar de transbordo intermodal (que es la articulacion
entre diferentes modos de transporte utilizando una Unica
medida de carga, generalmente contenedores)




ESPECIAL

Ranking mu
POR / CLAUDIA C. NAVARRETE

n ocasiones, la inversion en

infraestructura se utiliza como

estrategia competitiva. La razén de
esta afirmacion es que el volumen de los
traficos maritimos crece a medida que se
intensifican las relaciones comerciales en el
nivel internacional; y éstas se aprovechan de
las economias de escala y del mantenimiento
de la intensidad y frecuencia de las rutas
maritimas.
Estas cuestiones obligan a dimensionar
las instalaciones portuarias al objeto de
evitar una congestion de las actividades
que pudiera llevar a dejar de considerar la
seleccién de un puerto.
Este razonamiento es el motivo por la que
los gestores portuarios se han inclinado a
invertir en infraestructuras para prevenir y
poder garantizar la prestacion de servicios
en las mejores condiciones de calidad y de
coste.
Segln el Informe de Competitividad Global
elaborado por el Foro Econédmico Mundial
(WEF, en inglés), actualmente Hong Kong
ocupa el primer lugar, seguido por Singapur
y Holanda en segundo y tercer lugar
respectivamente.
Dentro del top ten mundial encontramos
a Bélgica, Alemania, Finlandia, Islandia,
Emiratos Arabes Unidos, Suecia y Dinamarca
en orden descendente.
Hong Kong es una entidad que no cuenta
con grandes recursos naturales, por lo que
ha tenido que coordinar sus estrategias
econdmicas a través del puerto, donde
la actividad portuaria maneja el 80% del
comercio en Hong Kong. El puerto tiene
principios definidos en lo que al libre flujo
de mercancias se refiere ya que existen muy
pocas y casi nulas restricciones arancelarias

o

y no arancelarias; en 2002 Hong Kong manejé
19.1 millones de TEU'SY, y 190 millones de
toneladas de carga general, lo anterior y la
apertura econémica de China han calificado
al puerto de Hong Kong como el mas ocupado
en elmanejo de contenedores a nivelmundial.
El puerto de Hong Kong es moderno, sus
politicas de operacion interna en general
son de apertura ya que el gobierno deja la
construccion, inversién y funcionamiento
de las instalaciones terminales al
sector privado, concentrandose en el
abastecimiento de la infraestructura de
reserva y de la planeacion estratégica para
el desarrollo portuario, a tal grado que el
gobierno ya trabaja en un programa maestro
de operacion para los préximos 20 afios,
el “plan maestro 2020", mismo que estara
definido a finales del presente afio.

Por su parte, Singapur cuenta con el puerto
de mas trafico del mundo, en el cual cerca de
140 mil buques usan sus instalaciones. En
cualquier momento del dia coinciden mas de
800 barcos en el puerto de Singapur.

Como principal centro de traspaso mundial
de contenedores, éste cuenta con 300 lineas
maritimas que lo conectan a 600 puertos de
todo el mundo.

El desarrollo de las actividades portuarias
se lleva a cabo con un nimero reducido de
personal debido a los sofisticados sistemas
automatizados y de gestién con los que se
ha dotado el puerto.

Esta excelencia ha permitido que el Puerto
de Singapur adquiera un know-how (nico
en operaciones portuarias basadas en
tecnologias de la informacién y actividades
logisticas de mercancias. Por ultimo, el
hecho de que Holanda posea la mejor
infraestructura portuaria del mundo es

el resultado de un proceso de inversion
permanente en el puerto de Rotterdam
durante los dltimos afios, como por ejemplo,
con el Maasvlakte 2.

Maasvlakte Zes unproyectodeingenieria civil
importante en Holanda, la infraestructura de
apoyo y la construccién de un nuevo puerto
en terrenos ganados al lado del Maasvlakte 1.
El proyecto abarca aproximadamente 2
mil hectareas de una nueva zona portuaria
detrds de unos 4 kildmetros de dique, y
aproximadamente mil hectdreas seran
utilizados por los puertos relacionados con
las industrias. Se trata de una ampliacién del
puerto de Rotterdam, en el que anualmente
pasan por él mas de 400 millones de
toneladas de mercancias y llegan unos 35 mil
buques.

Las obras de ampliacién que se iniciaron
en 2008, le concedieron el premio al mejor
puerto del afio en el 2013. Se hizo una
inversion privada cercanaalos 11 milmillones
de euros, que le consiguieron también la
denominacion de mejor infraestructura
portuaria del mundo entre 2012y 2013.

El puerto de Rotterdam sustenté su
cronograma de inversiones sobre la base
del Master Plan 2030, que incluyé a todos
los actores involucrados en el quehacer
portuario: municipios, ministerios, empresas
y organizaciones no gubernamentales.

1.- Unidad de medida de capacidad de transporte maritimo en
contenedores més utilizada
Fuente: Enlace Portuario, Foro Econémico Mundial,
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Actividad e Inversion Portuaria

enAmerical

RANKING DE ACTIVIDAD PORTUARIA

Pos. Puerto Pais Km2 TEU's

Franca Pértico

1 Balboa Panama | 1.8 | 3.304.6| Si 25

2 C.Colén |Panama | 1.4 |3.356.0| Si 12

3 | Manzanillo | México 4.4 |2.136.1 No 4

4 B. Aires  |Argentina| 9.2 |1.784.8] No 15
5 Santos Brasil 7.8 |3.221.3| Si 9
6 Callao Peru 0.5 |1.856.0] No 4
7 | Guayaquil | Ecuador| 0.9 |1.517.9| Si 2
8 |San Antonio| Chile 8.3 [1.196.8]| Si 6
9 | Cartagena |Colombia| 1.7 |1.987.8| Si 4
10 | Montevideo | Uruguay | 2.7 | 827.0 | Si 7

12 |L. Cardenas | México 4.8 |1.051.2] No 7
13 Caucedo | R.Dom.| 1.2 |1.083.0| Si 5
14 | Pto. Limon | C. Rica 0.3 |1.053.7| No 2
15 | Paranagua | Brasil 2.3 | 730.0 | No 1

16 | Buenaventura|Colombia| N.D. | 851.1 No 6

20 | P.Cabello |Venezuela| 1.8

Zona Gruas .. ciadaSocial y

17 | Valparaiso Chile 0.8 | 910.8 | No 5
18 |S.V. Talcahuano| Chile 0.5 |453.2 | Si 0
19 | R. Janeiro Brasil 0.5 | 357.3 | No N.D.

766.8 | No N.D.

Inversion Marco »
Contexto Actividad Infra- Conec-

economico portuaria estructura tividad

MDD Politico
500 73.5 271 83.9 100,0 921
500 73.5 271 85.7 96,6 82.4

5,700 79.9 92.7 98.0 73,2 57.8
750 84.8 69.6 100.0 61,7 721

3,150 64.6 50.7 77.8 791 65.2

70 95.5 88.1 71.3 56.7 86.0
4,100 84.0 94.6 68.5 63.1 70.7
1,000 64.1 72.2 75.7 64.2 51.7

50 84.2 100.0 39.0 835 |734

450 79.9 92.7 62.0 51.4 48.1
45 93.1 61.7 31.0 70.7 82.3
960 88.0 69.3 48.5 57.0 54.7

1.170 94.1 60.8 51.3 41.0 65.2
450 90.0 67.0 49.7 55.2 42.0
2.000 81.4 88.5 19.6 62.5 73.6
150 79.2 54.0 39.0 42.4 70.7
1,350 84.6 55.5 24.2 251 74.9

520 80.2 3.3 41.6 31.2 43.8

POR / CLAUDIA C. NAVARRETE

n el 2014 la revista América Economia

Intelligence, publicd el ranking de los

mejores puertos de América Latina,
colocando a Panama con el Balboay Coldn en
primero y segundo lugar respectivamente,
seguido por Meéxico con el puerto de
Manzanillo.
La Ampliacién del Canal de Panamd es el
proyecto mas grande desde su construccion
original. Este creard un nuevo carril
de trafico, mediante la construccién de un
nuevo juego de esclusas, duplicando la
capacidad de la via acudtica.
Las cerraduras existentes permiten el paso
de buques que pueden transportar hasta 5
mil TEU’s. Después de la expansion de los
buques Post-Panamax podran transitar por
el Canal, con un maximo de 13 mil TEU. Dicha
expansion duplicara la capacidad del Canal
de Panamj, el cual tiene un impacto directo
en las economias de escala y el comercio
maritimo internacional.

El proyecto de ampliacion del Canal

comprende:

- Nueva Locks (Tercer juego de esclusas).

- Canal de Acceso del Pacifico.

+ Mejora de los canales de navegacion
(dragado).

- Mejoras en Abastecimiento de Agua.

La ampliacién del Canal de Panama se basa
en seis afos de investigacion, que incluyé
mas de 100 estudios sobre la viabilidad
econdmica, la demanda del mercado, de
impacto ambientaly otros aspectos técnicos
de ingenieria. Dichas obras de ampliacién
comenzaron en Septiembre de 2007 a
un costo total de 5.2 mil millones de délares;
a la fecha presenta un avance muy
considerable y se prevé que concluya para
el 2016. Retomando el ranking, los dos
principales puertos de Panama: Balboa
(1°) y Colén (2°), lograron posicionarse
como los dos mejores y se puede pensar
que las razones de esto son sus cualidades

tina

N /VERACRUZ

KM?: 4.4
TEUs: 887.0
ZONA FRANCA: NO
GRUAS PORTICO: 4
INV. ANUNCIADA EN MDD: 4,600
MARCO SOCIAL Y POLITICO: 88.3
CONTEXTO ECONOMICO: 84.3
ACTIVIDAD PORTUARIA: 51.8
INFRAESTRUCTURA: 54.3
CONECTIVIDAD: 67.5

geoestratégicas, que van desde la buena
ubicacién geografica a la existencia del
Canal de Panamdy su increible capacidad de
transportar mercancias, hecho, sin lugar a
dudas, que ayuda en esta medicion.

En el tercer puesto encontramos al puerto
de Manzanillo en México, que destaca
principalmente por su actividad portuaria,
segundo en esta dimensién por un aumento
sostenido en el tiempo en su cantidad de
carga, siendo los principales beneficiados de
su movimiento las ciudades de México, D.F.y
Guadalajara.

Dentro de este ranking cabe destacar al
puerto de Veracruz, el cual se encuentra en el
lugar niimero 11, y tiene una ampliacién que
inicia con una inversién anunciada de 4 mil
600 millones de dolares, y que actualmente
tiene una conectividad del 67.5%.
Actualmente los gobiernos en América
Latina, en un esfuerzo por impulsar el
crecimiento y mejorar la competitividad
de sus economias, han anunciado planes
para privatizar o concesionar algunos de
sus puertos. Las iniciativas en Pert, México,
Colombia y Brasil suman al menos 2 mil 800
millones de délares.

En el caso especifico de México, la Asociacion
Mexicana de Infraestructura Portuaria,
Maritima y Costera (AMIP) estima que el
grueso de la inversion en los préximos dos
afos la realizard el sector privado debido
al ajuste del presupuesto fiscal. EL gremio
proyecta que la inversion privada en los
puertos locales llegara a mas de 65 mil 800
millones de délares entre 2015y 2016.

1.- TEU'S. Unidad de medida de capacidad expresada en
contenedores.
Fuente: Maritimo Portuario, América Economia Intelligence,
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POR / ENRIQUE CASAS ARIAS / CLAUDIA C. NAVARRETE

L6 Elpuerto de Veracruz esta técnicamente
saturado, ha llegado al maximo y es
necesario ampliar su dimension para

mantener su estatus como el principal puerto

de México", es el diagnéstico claro y real
que la Administracién Portuaria Integral de

Veracruz subraya ante la realidad que tiene

enfrente, y que ha movido a concretar lo que

sera el Nuevo Puerto de Veracruz.

En la disertacion con Francisco Liano Carrera,

Gerente de Ingenieria de la Administracion

Portuaria de Veracruz (APIVER), sefiala que

actualmente el puerto de Veracruz tiene

una capacidad tedrica de operacion normal
de 23 millones de toneladas, y que al cierre
del afio pasado la cifra de carga se quedé en

22 millones, practicamente el umbral de la

saturacion.

“Larecepcion de barcos se encuentra limitada

y éstos no pueden entrar a puerto debido

a sus dimensiones, de ahi surge la necesidad

de crecimiento y realizacién de un proyecto

de inversion en la infraestructura portuaria,
ferroviaria y de caminos.

Con la ampliacién al nuevo puerto, se

incrementara en 95 millones de toneladas,

mas la suma de las 23 toneladas de capacidad
actual, nos dan un total de 118 millones
de toneladas, y que nos dara un puerto

competitivo por mas de 50 afios". La magnitud
de esta obra posiciona a Veracruz como el
puerto nimero uno de Latinoamérica, debido
a la importancia y envergadura del proyecto
el cual ha sido plenamente estudiado y
garantizado a ofrecer la llegada a los buques
de dltima generacion y de gran calado.

“Iniciamos el afio pasado con el rompeolas,
el cual lleva 600 metros lineales de
construccion, se espera llegar a 1.2 kms., al
mes de Octubre; su dimension total sera de
4.3 kms. y se terminara tentativamente para

“La justificacién del proyecto
de ampliacion es posicionar
a Veracruz dentro de los
puertos de clase mundial, y
evitar la descarga en otros
lugares, teniendo que pasar la
carga por la frontera”

g ﬁ rrollo

el 2017; lo que se pretende es recibir el primer
barco de gran calado para el 2018, y finalizar
totalmente la obra en el 2030."

ELAVANCE DE LA OBRA
EN EL PUERTO DE VERACRUZ

“la obra del puerto esta en la fase
de Proteccion, de donde parte toda la
infraestructura. Se trata de la primera etapa,
un eslabén muy importante que detonara
la construccién del muelle de 2.8 kms. Una
vez iniciada la obra a través del hincado de
la tabla estaca, se contintia con el proceso
de dragado para generar los rellenos que
formaran las plataformas que recibiran la
carga”. Segun cifras oficiales proporcionadas
por APIVER, las dimensiones para muelle
marginal (el cual estara a la par de la zona de
actividades logisticas ZAL), abarcan 2.8 kms.
yestaradestinado al manejo de contenedores
y cargas grandes, ademas de 1.4 Km. de las
terminales satélite, destinados al manejo de
granel agricola y mineral.

“Entotalse tendran 35 posiciones de atraque,
aunque en el transcurso de su construccién
puede llegar a sufrir modificaciones. En
esta primera etapa ya se encuentran todos
los proyectos desarrollados, mientras que
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para la segunda etapa, sélo se cuenta con el
proyecto ejecutivo del rompeolas oriente de
4.3 kms de longitud".

En el cronograma de obra, la segunda
etapa considera el resto de las cargas y el
rompeolas oriente, mismos que quedarian
en el lapso del afo 2019 al 2030; esta obra
esta destinada para otro tipo de cargas, que
si bien requieren de espacio, hay posiciones
que van a ir liberando y generaran nuevos
espacios. Con la primera etapa se cubren
las cargas que requieren de mds atencion
actualmente, y que han tenido mayor
incremento y saturacion. Esto permitira
ir estableciendo programas para que las
instalaciones actuales sigan operando de
forma normal contemplando para el 2018
contar con 8 posiciones de atraque en muelle
marginaly 6 mas en la terminal satélite.

<«

ouston representa la
competencia mds cercana
para Veracruz, debido a los
problemas de saturacion del
puerto, lo que ha provocado
que embarcaciones de gran
calado recurran a este destino
para la descarga”

Las posiciones que se tienen establecidas
permitiran la llegada de barcos con un
dimensionamiento de entre 350 a 360 mts. de
longitud en el muelle marginal, con la ventaja
de que si llega una embarcacién mayor, podra
ocupar la siguiente posicion de atraque al ser
una linea recta de 2.8 Km. facilde acomodar a
embarcaciones de distintas medidas.

PARTICIPACION DE CONSTRUCTORAS
LOCALES

Por su parte, el tema de la participacion de
empresas veracruzanas en la gran obra del
puerto de Veracruz, el gerente de Ingenieria
de APIVER asegura que existen diversas
empresas locales y estatales participando
en los trabajos de ampliacion de vialidades y
explanadas.

En el caso de los corloks es una licitacion
aparte que se derivd del rompeolas, la cual
gand la empresa TRADECO en asociacion
con la espafiola CALTIA sin embargo, es
esta Gltima quien lleva el desarrollo de la
obra técnica, mientras que en el caso de
los corloks es por parte de una empresa de
Tamaulipas, asociada con dos empresas
veracruzanas, por lo que sin duda le brinda
una participaciéon activa de empresarios y
mano de obra del estado, siendo repartidos
de forma equitativa a través de un convenio
de participacion conjunta.
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Por otro lado, la colocacion de mallas de anti
dispersion es en su totalidad con gente de
Veracruz, por lo que se ha buscado en todo
momento darle prioridad a las locales, por
ello el 80% de la obra actualmente es llevado
a cabo por éstas.

En el caso del tablestacado, también existen
empresas mexicanas que desarrollan el
trabajo, incluso empresas veracruzanas
que cuentan con el equipo para realizar el
hincado, mientras que el dragado no, por
lo que se tendra que realizar una licitacion
publica nacional, ya que practicamente los
equipos son extranjeros.

LANUMERALIA DE
LA GRAN OBRA DEL PUERTO

En cifras especificas, la inversion de la
infraestructura basica para la primera etapa
es de 16 mil millones de pesos entre inversion
publica y privada siendo el total de inversion
alrededor de 70 mil millones de pesos
proyectados al 2030.

De los 16 mil millones de pesos de la primera
etapa el gobierno federal absorbe una
suma importante: 10 mil millones, siendo
el resto recursos propios generados por
la actividad portuaria e inversion privada.

ENTREVI
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APIVER desarrolla infraestructura de uso
comdn, mientras que los equipamientos,
terminales, patios, oficinas y grias los
invierte directamente el cesionario, el cual
se determina quien va a operar, a través
de concursos publicos de licitacion, siendo
concedido al que ofrece mejores condiciones
para el Gobierno Federal, pudiendo llegar
nuevos operadores con los cuales se genera
competitividad.

En el tema de generacion de empleos, en el
desarrollo del total de la obra se contempla
un aproximado de 40 mil empleos directos
y 100 mil indirectos; la operacién actual del
puerto, genera 10 mil empleos directos por
lo que la realizacion de esta obra estaria
triplicando la demanda laboral.

INVERSION EXTRANJERAY PRIVADA,
EL FUNDAMENTO

Las inversiones privadas pueden ser parte
de operacion extranjera, sin embargo la
condicionante es que deben tener oficinas
establecidas y operando dentro del
territorio nacional, por lo que se le considera
como a cualquier empresa mexicana, adn
cuando sus recursos provengan de sus matrices,
particularmente de Bélgica, Holanda o
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Estados Unidos, éstas se estan invirtiendo
en territorio nacional. Aun cuando existi6
el rumor de recorte presupuestal por
falta de recursos del Gobierno Federal, el
entrevistado asegurd: “La primera etapa esta
autorizada por la Secretaria de Hacienda y no
existe modificacién en el dimensionamiento
del puerto, ni desplazamiento de fecha, sélo
en cuanto al equipamiento de los muelles, se
tiene previsto para generar ahorros que en
el concurso publico que se desarrolle para
las areas, sean los cesionarios nuevos o los
operadores de la carga los que generen esa
inversion”.

En cuanto a la obra de proteccion®, APIVER ya
cuenta con el material para la construccion
de los muelles por lo que la infraestructura
basica es del Gobierno Federal, y en el caso
del proyecto de ampliacion del Puerto, es una
de las obras mas importantes actualmente,
el mensaje del gobierno es la de continuar
con las metas iniciales.

El espacio, aunque corresponde al Gobierno
Federal, es concesionado y administrado
por APIVER, lo cual permite al concesionario
recuperar la inversion, siendo al término
de contrato, que cualquier operador debe
entregar la infraestructura a la APl y ésta a
suvez, al gobierno, generando una obligacion
de mantenerlos durante su concesion, en
las mejores condiciones operativas.

LA CONSERVACION DEL ECOSISTEMA
ARRECIFAL

Uno de los temas mas comentados y que
mayor atencion ha tenido es el del impacto
ambiental que supone una obra de esta
naturaleza; dicho proyecto ha sido uno
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de los mas sancionados y revisados en la
historia del pais, por lo que se cuenta con
recursos importantes para desarrollar
medidas de mitigacion, responsables con
el medio ambiente y asi responder a los
requerimientos que establece la Secretaria
de Medio Ambiente y Recursos Naturales
(SEMARNAT) junto con otras dependencias
involucradas, cuyo resolutivo estd basado
en 87 estudios especializados, realizados a
lo largo de 10 arios en el sitio del proyecto
y zona de influencia, los cuales incluyen
estudios de hidrodindmica, geotécnia,
transporte de sedimentos, calidad del agua,
corrientes marinas, corrientes edlicas,
oleaje, modelacién hidraulica, flora y fauna
marinas, condiciones hidrometereolégicas
y caracterizacion del granulado de arena
marina. “En el desarrollo del rompeolas
y muelles, se requieren retirar todos los

“El nuevo puerto de Tuxpan
y el de Veracruz no son ni
serdn competencia ya que su
mercado es muy especifico”

organismos vivos de la zona donde se va
a desarrollar la obra. Esto se ha venido
trabajando en conjunto con pescadores de
la region a los cuales se les capacit6 para tal
cometido y se estan sembrando organismos
a 20 Kms. de la zona lo cual es muy costoso
y requiere mucho tiempo, dentro de las
medidas de mitigacion es la colocacion
de mallas Geotextiles y méviles como
barreras anti dispersion para la contencion
de sedimentos y no dafar las comunidades
coralinas, asi como la colocacion de boyas
delimitadoras de canales navegables para
prevenir encallamientos. Otra medida
condicionante es el de monitoreo en tiempo
real de calidad de agua, para observar que
no existan sedimentos o turbidez, por lo que
se ha adquirido equipo especializado para
tal cometido; hay condiciones generadas de
manera natural producto de los arrastres del
rio “La Antigua” y “Jamapa” y que por la obra
no se veran afectados.

Cabe puntualizar que con las estructuras
prefabricadas, se crearan 35 hectareas de
arrecife artificial, asi como se reforestaran
8 hectareas de pastos marinos, (normas
que se deben cumplir), para hacer de éste
un proyecto ejemplar en el desarrollo de
infraestructura con mano de obra nacional
y con el cumplimiento de las medidas
ambientales trasformandolo en un proyecto
sustentable e integral.

“Entre las acciones que la Administracion
Portuaria Integralde Veracruz esta realizando
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para la proteccion del medio ambiente, es
la creacion del Comité Técnico Asesor en
materia ambiental, que estd integrado por: la
Direccion General de Zona Federal Maritimo
Terrestre y Ambiente Costero, la Direccion
General de Politica Ambiental e Integracién
Regional y Sectorial, la Direccion General de
Vida Silvestre y la Comision Nacional de Areas
Naturales Protegidas, éstas dependientes de
SEMARNAT, ademas del Instituto Mexicano
del Transporte (IMT), Instituto Nacional
de Antropologia e Historia (INAH), asi
también Instituciones académicas como la
Universidad Nacional Auténoma de México
(UNAM), Instituto Politécnico Nacional (IPN),
acordandose que la Universidad Veracruzana,
sea el acreditado ambiental auténomo cuya
funcion es evaluar la ejecucion, seguimiento
ambiental y la operacion del proyecto,
supervisar el programa de monitoreo y
verificar el cumplimiento de las acciones e
informar al Comité Técnico Asesor, mediante
una junta anual”.

iOUE PASARA CON ELACTUAL
PUERTO DE VERACRUZ?

Una vez concluida la primera parte de la
ampliacién del puerto, la gran mayoria de
sus instalaciones seguiran operando, aunque
existe un proyecto para acercar las oficinas
de APIVER a la zona norte al igual que la
Aduana, para lo cual ya existe un terreno
cuya construccion se prevé para el 2016
considerando que inicie la operacion a finales
del 2017, en donde contardn con nuevos
espacios junto a la vialidad conocida como
Kildmetro 13 y medio.

En el caso de las nuevas vialidades
ferroviarias, se tiene contemplado que el
95% de esa carga se trasladara al nuevo
libramiento de Santa Fe, siendo una pequena
parte utilizada en la actualidad para la
conexion con el muelle 4 asi como esa zona
de terminales que son los que manejan
cargas de acero bobina y automoviles.

El proyecto de quitar definitivamente el
acceso ferroviario no compete a la AP,
siendo este una vision del Ayuntamiento y el
Gobierno del Estado.

VISION DEL PROYECTO

“Esto es el resultado y trabajo de mucho
esfuerzo y suma de voluntades tanto de la
Coordinacién General de Puertos y Marina
Mercante, la Secretaria de Comunicaciones
y Transporte, asi como la Presidencia de
la Republica, las expectativas a cubrir es
poder recibir el primer barco de gran calado
y dimension en el 2018 y contar con un puerto
de instalaciones de clase mundial para que
Veracruz no pierda competitividad, genere
riquezas y empleos con mano de obra local,
asi como un crecimiento integral para la
ciudad.

(1) Rompeolas.
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pesar de ser un afio complicado para la economia aunado a los
recortes de la Federacion para este afio y el siguiente, la Cdmara
Mexicana de la Industria de la Construccién (CMIC) confia en que
seran afos buenos para este importante sector, pilar de la economia
nacional.
“Con base en cifras reales, datos duros a febrero de este afio, tenemos
un tres por ciento arriba en nuestro PIB. Somos la empresa que mas
empleos generd en lo que va del aiio con 140 mily sin duda llegaremos
a la cifra de este afio de 200 mil, nuestro trabajo es impulsar y
capacitar a nuestras empresas de todos los tamafios en los esquemas
de inversion privada y desarrollar el esquema de las alianzas con las
APP, esto sin duda serd gran detonante de la actividad del pais".
El lider nacional de CMIC destacé temas importantes como impulsar
esquemas de inversion APP donde se concretardn clisteres
industriales asi como tecnolégicos y obras de infraestructura que el
pais requiere.
“Nuestra industria es muy importante ya que mueve alrededor de 50
industrias de la transformacién, tenemos una decisiva participacion
en temas de calidad de vida y desarrollo de infraestructura que el
pais requiere.
Arballo Lujan destacé las obras de infraestructura como el
aeropuerto de la ciudad de México y el nuevo puerto de Veracruz,
donde el 75 por ciento de la inversidn es privada.
‘Ambas son de gran impacto, el aeropuerto reporta una
desaceleracion en su construccién, es una obra a cinco afios, el
puerto de Veracruz sin duda la franja logistica mas importante del
Golfo de México, también serd una gran obra que no se detendrd y
seran emblema de progreso del pais”.
Desde mayo del ano pasado, empezd un repunte luego de meses de
ndmeros rojos; ha sido un ano dificil por diversos factores como el
incremento en el precio del petréleoy la actividad econémica mundial,
pero vamos en repunte paulatino”.
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RECONCILIACION CON QUIENES NO LO APOYARON

Sobre si habra ajustes o represalias con las delegaciones que no lo
apoyaron en su candidatura, sefialé que no habra revanchismo, incluso
en delegaciones como Xalapa que apoyaron al otro contendiente,
Tuffy Gaber.

“Hay linea de unidad, continuamos en franca comunicacion con todos
incluso con lo que no estuvieron de nuestro lado, estamos cerrando
filas, esto evidencia la fortaleza y unidad de la Cdmara; Veracruz es un
gran estado, es el (inico con cuatro delegaciones y sin duda estaremos
trabajando con la entidad para impulsar a nuestra querida industria”.
Finalmente acot6 que su relacién con el presidente de la Repiblica,
Enrique Pefia Nieto serd de didlogo y respeto, pero sefialando e
incidiendo en temas de politicas pblicas, con posicionamiento firmes
en base a cifras para impulsar a México.
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riginario de la ciudad de México, pero
0 veracruzano por adopcion, el ingeniero

Humberto  Alessandrini Morales,
Presidente Consultivo de la Cdmara Mexicana
de la Industria de la Construccion Veracruz,
es egresado de la carrera de Ingenieria Civil
por la Universidad Nacional Auténoma de
México (UNAM), cuenta ademds con un
posgrado en Ingenieria Subacudtica en la
misma casa de estudios.
Actualmente como Presidente Consultivo
su mayor reto ha sido el de apoyar al Ing.
Félix Grajales Montiel, actual presidente
de la Cdmara, en su gestidn, para recuperar
el prestigio y poner orden a situaciones
anormales que dafiaban la imagen sélida
que se habia construido con anterioridad.
“Lamentablemente estas situaciones se
dieron por porros de la construccién que
carecen del trabajo y del sentido del servicio
social a la comunidad, los cuales no cuentan
con ninguna certificacién para elevar los
niveles de profesionalismo en el sector”.
Sin embargo y pese a las complicaciones que
laindustria de la construccién ha vivido estos
Ultimos afios, eltrabajo no ha sido tan dificil
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de afrontar, “tenemos un presidente activo,
correcto, eficaz y con una capacidad de
convocatoria extraordinaria”.

Y es que el actual presidente delegacional de
la CMIC, Félix Grajales, tuvo elacierto de reunir
a un grupo de antiguos socios que ya habian
participado como presidentes, para trabajar
y apovar las actividades de la Cdmara, esto
ha permitido mantener la honorabilidad,
rectitud y valores que ha caracterizado a
CMIC, marcando la diferencia entre un grupo
minoritario y una Cdmara bien establecida y
sustentada por la ética de trabajo tanto del
comité como de sus agremiados.

LA CRISIS EN LA INDUSTRIAY EL
PROBLEMA DE LAS LICITACIONES

En cuanto al tema de la actual crisis
financiera, de la cual uno de los sectores
mas afectados ha sido la Industria de
la Construccion, Humberto Alessandrini
considera que se debe a que se ha perdido
todo el sentido profesional al realizar
las obras, “ahora hay mucha trampa,
los concursos ya van etiquetados para
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determinadas empresas favoritas de
algunos funcionarios y eso hace que no haya
competitividad pareja ni real, sobre todo
para las empresas locales".

Una de las quejas mas frecuentes dentro
del sector (sobre todo el local) es el
otorgamiento de obra a empresas foraneas,
aun cuando no se tenga la capacidad para
llevar a cabo el proyecto. Estas empresas
castigan el precio hasta en un 50% del costo
real, razon por la cual ganan la licitacion, sin
embargo el problema viene después: al no
tener la capacidad, solo cobran el anticipo y
desaparecen terminando por subcontratar
a empresas de la entidad, que a costos muy
bajos terminan aceptando por la necesidad
de trabajo.

Considera que se les deben de asignar las
obras a quien garantice calidad y seguridad
en la obra y que al lanzar las licitaciones
deberian de hacerlo de una forma clara y
transparente, de lo contrario esto hace que
las empresas no calculen de forma real
porque no les dan especificaciones precisas
y asi llevan una clara desventaja con
empresas fordneas que bajan sus costos
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y ganan las licitaciones. Subray6 ademas
que a esto se le debe agregar el conocido
“diezmo” el cual en realidad ya no es del 10%,
ahora llegan a pedir hasta un 35%. “Cuando
fui Director de Desarrollo Urbano en el
puerto de Veracruz, se hizo un tabulador de
precios para la zona del puerto y las obras
se asignaban directamente a las empresas
constructoras, era un precio correcto y justo
para cada empresa, con el mismo indirecto
y mismo valores de los materiales y mano
de obra.” Esto pulverizé toda la obra, ya que
si habia de 200 a 300 millones de pesos de
presupuesto destinado a la construccion,
estos se repartian entre 150 a 200 empresas
constructoras y todos los empresarios tenian
trabajo en la misma proporcién.
Recientemente en un concurso para una
obra dentro del puerto, se registraron 90
empresas, y eso nos habla de la necesidad de
trabajo de la que hemos venido hablando y
que actualmente existe", comento.

Esta falta de trabajo en el sector, ha
provocado que a pesar de que en Veracruz
haya mano de obra calificada, las
constructoras  trabajan  con  rapidez
para compensar los bajos costos que se
ven obligados a dar y ademas de la mala
supervision que se tiene, muchas veces
se genera una mala calidad en la obra con
respecto a construcciones de hace 15 o
20 anos. “Sin embargo la Camara seguira
presionando por la legalidad y justo
equilibrio para todos nuestros agremiados y
no agremiados, para que tengan la facilidad
de trabajar en su lugar de origen".

TRABAJO DECIDIDO A FAVOR DE LA
TRANSPARENCIA

El ingeniero Alessandrini es también el
Presidente del Consejo de Planeacion y
Desarrollo  Municipal (COPLADEMUN),
organismo de participacion ciudadana y
consulta, auxiliar del Ayuntamiento en
las funciones relativas a la planeacion,
integrado por ciudadanos distinguidos y
organizaciones sociales, representativas
de los sectores publico, social y privado
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_ “Las licitaciones deberian darse per
apacidad, por experiencia y dejar una
% partida para las empresas jévenes porque

P

del municipio, designados por el Cabildo. Con
este drgano de participacion ciudadana, se
crea un puente importante de concertacién
ciudadana con el cual es posible articular
eficazmente la accién de la comunidad con la
autoridad municipal, a fin de lograr acuerdos
y consensos que se traducen en obras y

también tienen derecho a participar”

acciones de mayor beneficio social, "y es
a través de este organismo encargado de
vigilar y evitar la corrupcién e impunidad en
el plan de desarrollo del actual Alcalde, que
se corrobora si va por el camino vy
lineamientos propuestos, o0 es necesario
apoyar o corregir la trayectoria’, finalizo .
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‘Reporte Trimestral

Evolucion del PIB de la Economia Mexicana

Durante el primer trimestre de 2015, el Producto Interno Bruto de la Economia Nacional creci6 2.5%
en comparacion al mismo periodo del afio anterior. Al mismo tiempo, el sector de la construccion
registrd un crecimiento de 4.2% en el primer trimestre de este ano.

Enero-Marzo de 2015

Enero - Marzo de 2015

(Variacion real %)

INDICATER (Variacion real %) 6.8
Actividades 25 H .
Econémicas ’ 1 14
PIB Total 25 H _ —
1. Actividades primarias 6.8 PIBTOTAL I primaRiAS SECUNDARIAS TERCIARAS |
Il. Actividades secundarias e e “SoocoooodadsdStsoocooooof .
Mineria 5.0 PIB Total (Variacién real %)
Electricidad, Gas y Agua S Mineria
Construccion 42 Electricidad, gas y agua
Industrias manufactureras 29 Construccion
lll. Actividades Terciarias 29 Manufacturera
Comercio 47 Comercio 4.7
Transportes y Almacenamiento 3.0 Transp. Y Almac.
Servicios Financieros y de Seguros 12 Seg. Finan.
Servicios inmobiliarios y de Alquiler 16 Serv. Inmob.
De acuerdo a los indicadores trimestrales publicados por el INEGI
los componentes del PIB en 2015 son los siguientes:
Enero - Marzo 2015
(Variacion real %)
Enero-Marzo de 2015
INDICADOR (Variacion real %) ! 6.8 '
25 | IIII 14 29 |
Actividades ' — lL

PIE Total o Economicas  pjg ToTAL | PRIMARIAS SECUNDARIAS TERCIARIAS |
I. Actividades primarias 6.8 ’ 2
Il. Actividades secundarias 14 T

. otal
Mineria -5.0 Mineria
Electricidad, Gas y Agua 83 .
Construccion 42 Electricidad, gas y agua
Industrias manufactureras 29 Construccion
lll. Actividades Terciarias 2.9 Manufacturas
Comercio 47 Comercio 47
Transportes y Almacenamiento 3.0 Transporte y almac
Servicios Financieros y de Seguros 1.2 Serv. Finan.
Servicios inmobiliarios y de Alquiler 16 Serv. Inmaob.

Fuente: Gerencia de Economia y Financiamiento CMIC con datos de INEGI.

® PIB Total - PIBdela Evolucion del Producto Interno Bruto 2012-2015
Construccion
a5 .5 59
33 2 52, 36 o 25 42
’ 10 18 16 11 19 16 2.2 2.6 ;
0.2 ‘ ’ :
06
2.2
32
4.0 49
6.9
[ | I | 1 ‘ v [ | I | 1 | v [ | I | 1] | \Y [
2012 2013 2014 2015
Y Y Y Y

PIB total: 1.4%
PIB construccion: -4.7%

PIB total: 4.0%
PIB construccion: 2.5%

PIB total: 2.1%
PIB construccion: 1.9%

PIB total: 2.5%
PIB construccion: 4.2%

Fuente: Gerencia de Economia y Financiamiento CMIC con datos de INEGI.
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2019

Semaforo Estatal de la Industria de la Construccion
VARIACION % DE LA PRODUCCION DE LAS EMPRESAS CONSTRUCTORAS POR ENTIDAD FEDERATIVA

INDICADOR PERIODICIDAD ULTIMO MES 2015 (%) 1/ ACUMULADO 2015 (%) 1/ INDICADOR
(VAR % ANUAL) MARZO ENERO-MARZO

AGUASCALIENTES MENSUAL -59 136 .
BAJA CALIFORNIA MENSUAL 202 30.2 .
BAJA CALIFORNIA SUR MENSUAL 102.6 36.8 .
CAMPECHE MENSUAL 9.9 1.6 .
COAHUILA MENSUAL 108 53 o
COLIMA MENSUAL -40.2 -40.3 .
CHIAPAS MENSUAL 346 212 .
CHIHUAHUA MENSUAL 24.6 1.8 .
DISTRITO FEDERAL MENSUAL 212 -10.8 .
DURANGO MENSUAL -44.8 -343 .
GUANAJUATO MENSUAL 34.6 399 .
GUERRERO MENSUAL -9.8 4 .
HIDALGO MENSUAL 28 38.8 .
JALISCO MENSUAL 188 231 .
MEXICO MENSUAL 132 138 .
MICHOACAN MENSUAL 14 -251 .
MORELOS MENSUAL 50.0 619 .
NAYARIT MENSUAL 76.2 99.5 .
NUEVO LEON MENSUAL 399 36.6 .
OAXACA MENSUAL 24 59 .
PUEBLA MENSUAL 221 136 (]
QUERETARO MENSUAL 284 293 .
QUINTANA ROO MENSUAL -265 163 .
SAN LUIS POTOSI MENSUAL 142 214 .
SINALOA MENSUAL 91 226 .
SONORA MENSUAL -28.6 -26.0 .
TABASCO MENSUAL 233 207 .
TAMAULIPAS MENSUAL -301 -20.6 .
TLAXCALA MENSUAL 456.3 126.2 .
VERACRUZ MENSUAL -35.9 364 .
YUCATAN MENSUAL -15.6 -205 .
ZACATECAS MENSUAL 17 155 .
CRECIMIENTO ACUMULADO SUPERIOR AL 3.0% FUENTE: GERENCIA DE ECONOMIA Y FINANCIAMIENTO CMIC CON DATOS DEL INEGI.

CRECIMIENTO ACUMULADO POSITIVO HASTA 3.0%
VARIACIGN ACUMULADA ANUAL NEGATIVA B
1/ VARIACIONES REALES CON RESPECTO AL MISMO PERIODO DE UN ANO ANTERIOR
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Y su impacto en la Industriade la Construccion

POR /JOSE ANTONIO HERNANDEZ BALBUENA
GERENTE DE ECONOMIA Y FINANCIAMIENTO CMIC NACIONAL

e estima que México tiene en aguas

profundas unos 30 mil millones de

barriles sin explotar (equivalente a la
produccién diaria de 4 millones de barriles
de petréleo durante 20 afios). Hacer un solo
pozo en aguas profundas tiene un costo
aproximado de 250 millones de délares.
Ademas, montar instalaciones submarinas
cuesta entre los 6 mil y 15 mil millones de
dolares. PEMEX requiere de 850 mil millones
de pesos anuales para aprovechar su
potencial. Y de acuerdo al Plan de Negocios
de PEMEX de 2013 a 2018, se estima invertir
un promedio anual de 397 mil millones de
pesos, la mitad de lo requerido.
Estados Unidos tienen el mayor potencial
de hidrocarburos del mundo y en dos afios
habrén superado a Rusia en la produccién de
gasy en 10 afios también rebasaran a Arabia
Saudita como productor de crudo.
En los Gltimos afios los Estados Unidos y
Canadd aumentaron su infraestructura de
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interconexion  energética  construyendo
nuevos ductos y plantas de proceso que
atienden y complementan las necesidades
especificas de la region.

El aumento de la competitividad y el
crecimiento econdémico de México no se
dardn a menos que se logre integrar su
sector energético al resto de América del
Norte, y esto no sucedera si no se abre a la
inversion privada, a las nuevas tecnologiasy
a practicas operativas internacionales.

De no realizar los cambios en el marco
regulatorio del sector, México corre el
riesgo de perder su lugar en la regién mas
competitiva del mundo.

EJEMPLOS DE APERTURAS

Elmodelo noruego es uno de los mas exitosos
en su apertura petrolera. En Noruega sélo el
4% de los ingresos provenientes de la renta
petrolera va al presupuesto nacional. El

porcentaje restante va al fondo de pensiones
de los ciudadanos que al dia de hoy acumula
660 mil millones de délares.

Brasil, Kazajistan, Angolay Colombia también
han tenido éxito en traducir sus reservas en
beneficios econémicos con intervencién de la
inversion privada.

Mientras que en México se redujo en 18.8%
la produccion de petrdleo en los dltimos
doce afos, en Kazajistan la produccion diaria
aumentd 241%, en Brasil crecié 327% y en
Angola mil por ciento.

En otros paises las petroleras se alian en los
grandes proyectos para disponer de la mejor
experiencia y tecnologia (Exxonmobil, Britsh
Petroleum, Shell, Chevron, Statoil, Petrobras
y Petrochina, entre otras).

PEMEX se destaca en el mundo por su
produccidn mejorada (extraccion de petréleo
de campos que se creian agotados) pero
también tiene conocimiento de los campos
mexicanos que nadie mas posee.



Para la industria de la construccidn los beneficios de la reforma son los siguientes:

ESTADISTICA

LA REFORMA ENERGETICA CLAVE PARA EL IMPULSO DE LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION

1. Mejor y mas infraestructura.

« Promovera una importante inversion en
infraestructura para el sector.

+ Redundarda en mayores ingresos para
invertir en infraestructura de transporte,
educacion, salud y el cuidado del medio
ambiente.

« Impulsard el crecimiento a través de una
mejor infraestructura.

2. Impulso a la ingenieria mexicana.

« Detonard la construccién de plataformas,
ductos, refinerias, presas y centrales
eléctricas.

- Alentard y promovera la generacion de
energias sustentables, limpias y con ello, el
mejoramiento y preservacion del ambiente.

« Tendra un importante repunte la calidad de
la curricula de la ingenieria mexicana y de
sus centros de formacion académica en todo
el pais.

- Generard una importante transferencia y
desarrollo de tecnologia.

3. Expansion Industrial.

« Impulsara significativamente al sector
manufacturero por la disponibilidad
suficiente de gas natural a bajo costo.

- La expansién serd una oportunidad para la
industria de la construccion.

4. Reduccion de costos.

« Disminuird los costos de insumos (cemento,

}}H DEACERO
Tel (229) 955.06.32 931.86.39

REJA DEACERO

IVIALLA TRIPLE NUDO

e,

Flores Magon 953 (Orizaba y S. Pérez Abascal) Veracruz, Ver. |

acero, vidrio) altamente intensivos en

energia.

5. Nuevo modelo de Asociacién Empresarial.
Ante la participacion de companias

extranjeras, la reforma debe posibilitar la

oportunidad de que las pequefias y medianas

empresas mexicanas del sector, se asocien

en igualdad de condiciones.

6. Apoyo a las MiPymes.

- Una reorganizacion de la industria eléctrica

permitira garantizar tarifas competitivas a

las micro, pequefias y medianas empresas y

a los nuevos emprendedores.

- Elimpulso al contenido nacional en el sector

energético favorecerd a las MiPymes de la

Construccion.

7. Impulso a la cadena productiva del sector.

« Una mayor integracién en la cadena de valor

a partir de la extraccion de los hidrocarburos,

permitira un abasto suficiente de gasolinas,

gas metano y gas licuado de petréleo, a

precios competitivos.

« Una energia mas competitiva permitira

incorporar mas valor agregado nacional en la

construccion, en la forma de acero, vidrio y

otros materiales.

8. Apertura de la industria eléctrica.

- México tiene la oportunidad de atraer

importantes inversiones al sector, generando

nuevos empleosy promoviendo la competitividad.

Gcarwmex

9. Mas y mejores empleos.

- Directos: en el sector energético

« Indirectos: en construccién, ingenieria,
proveeduria y compras nacionales.

« Inducidos: expansion del mercado interno,
mayores recursos fiscales, inversién en
infraestructura de largo plazo.

. El sector de la construccion, como uno
de los principales empleadores del pais,
se transformaria, de nueva cuenta, en una
importante fuente de empleos formales.

« Impulsard las 63 ramas de la cadena
productiva del sector.

10. La reforma también promueve la
produccion de energias limpias.

- La industria de la construccion esta a favor
de la adopcidn de fuentes de energia limpias
y amigables con el entorno natural.

La reforma energética y adecuacion al
marco juridico, permitirdn fortalecer el
mercado interno en un mediano y largo
plazo, haciéndolo mas atractivo para la
inversion privada nacional y extranjera
generadora de fuentes de trabajo para
diversas regiones del pais. Ahora y
lo mas importante es la correcta y
adecuada implementacion de la misma.

Carvimex

| www.carvimex.mx
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Principal detonador de la construccion

POR / CLAUDIA C. NAVARRETE

=

egun cifras oficiales, en el estado

de Veracruz se ha registrado un

repunte econdémico en el sector de
la construccion, basicamente esto se ha
debido a las inversiones de proyectos en
el sector energético, y se ha detonado la
generacion de empleos por la construccion
de diferentes obras.

LAACTIVIDAD PORTUARIAY UN BUEN
AUGURIO

A decir de la Secretaria de Desarrollo
Econdémico de Veracruz, la entidad tiene
un panorama trascendental en el tema de
la Reforma Energética, y las autoridades
estatales ya se han reunido con empresas
como Chevron 'y British  Petroleum,
mismas que podrian incrementar de forma
importante sus inversiones en la entidad.
Elcasode Coatzacoalcos,donde las empresas
del sector ya tienen previsto ejercer al menos
11 mil millones de délares para los siguientes
cuatro afios.

Del mismo modo, el gobierno local espera
que en el mediano plazo se den a conocer
nuevas inversiones por parte de la industria
petroquimica, las cuales se sumaran a los
mas de cuatro mil millones de pesos que
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ya esta ejerciendo Braskem e Idesa para la
construccion de una nueva planta Etileno XXI.
Mientras que en obras de desarrollo
portuario, la obra de construccién del Puerto
Profundo Tuxpan II, ha sido generador de 10
mil empleos y reactivara otras areas como
servicios, transporte, drea industrial y hasta
la turistica, ademas de impulsar la industria
de la construccién.

Se trata de un proyecto conjunto de 10 mil
800 millones de pesos (826,6 millones de
délares) para la construccién de un recinto
portuario del tipo off shore (construido fuera
de la linea de la costa, dentro del mar), en la
desembocadura del rio Tuxpan.

DESARROLLO Y CONSOLIDACION DE
INFRAESTRUCTURA CARRETERA

Por otra parte, informacién que cita a la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes
(SCT) revela que paralelo a esto se esta
desarrollando la infraestructura que permita
el desarrollo acelerado de la regidn con una
inversion estimada de 163 mil 324 millones
de pesos.

Tales elcaso de laAutopista Tuxpan-Tampico,
un proyecto estratégico que da término al
corredor troncal de Veracruz a Monterrey,

t1

e A
Sainanat

CO

72
£ it

S=S=s==

Durante el primer trimestre
del afio ingresaron a México
siete mil 573.2 millones
de dédlares como inversion
extranjera directa, es decir,
30.1% superior a la del
mismo periodo de 2014

y conectard al puerto de Tuxpan con los de
Altamira y Tampico.

INDICADORES DE CRECIMIENTO EN LA
ACTIVIDAD DE LA CONSTRUCCION

Como complemento, seglin datos del INEGI,
el Producto Interno Bruto de la Economia
Nacional crecié 2.5% en comparacién al
mismo periodo del afno anterior. EL sector de
la construccion fue la actividad econdmica
del sector industrial que mayor dinamismo
mostré durante el primer trimestre de este
afo al crecer 4.2% con relacion al primer
trimestre de 2014.
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El crecimiento del sector de la construccién
se vio impulsado por la inversién privada
nacionaly extranjera.

En este sentido, durante el primer
trimestre del afio ingresaron a México
siete mil 573.2 millones de ddlares como
inversion extranjera directa, es decir,

CONSTRUYE

30.1% superior a la del mismo periodo de
2014 (principalmente en la construccién y
ampliacién de nuevas plantas automotrices
y del sector de telecomunicaciones, con su
efecto positivo en la actividad constructiva).
Dado que el crecimiento del sector de la
construccion rebasé en 6 décimas de punto

las expectativas (3.6% estimado para el ler.
trimestre de 2015), se mantiene el 3.5% de
crecimiento anual estimado para 2015 (en
prevencién de un segundo semestre con una
menor aceleracion).

Fuente: INEGI, Programa Veracruzano de Desarrollo Econémico y
Portuario 2011-2016.




(

POR / ENRIQUE CASAS ARIAS

etomando la esencia real de la Camara

de la Construccién de atender y servir

a sus afiliados, la Delegacion Veracruz
centra su atencién en el servicio a favor de
los socios, sustentado en cimiento firme: la
capacitacion.
Ana Isabel Martinez Torres, Gerente de la
Camara, subraya que en los ultimos tres afios
se ha retomado una verdadera vocacion y
actitud de servicio en el interior, como ella
misma puntualiza: “la razén de ser de la
Camara es atender a nuestros socios".
“Nosotros debemos brindar un servicio
al socio, lamentablemente por diversos
factores se desvid esta mistica de servicio,
peor aun, se llegd a ponderar a la CMIC
como una carga, como un problema para
el constructor y no como un ente que
brinda servicios al cliente que es lo que hoy
somos, gracias al trabajo firme de nuestro
presidente, Félix Grajales Montiel y del
consultivo, Humberto Alessandrini, hemos
retomado rumbo, actitud y servicio".
La entrevistada comenta que una de sus
principales acciones es vincular a las
empresas afiliadas con diversas instituciones
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pablicas y privadas que permitan ampliar
el mercado y generar nuevos acuerdos
contractuales.

“No somos una bolsa de empleo, lo que
si es posible es que a través de nosotros
podras tener acceso a dependencias e
instituciones que confian en la seriedad de
nuestro instituto, somos un ente vinculador,
no asignamos obra, pero estamos en la
dinamica interesante de ampliar relaciones
contractuales con organismos serios y que
ellos se apoyen en nosotros para que los
conectemos con empresas de calidad”.

Cabe destacar que son aproximadamente
diez las empresas donde hay una vinculacion
y sinergia de trabajo, entre las que destaca
Tenaris Tamsa, Grupo Femsa (cadena OXX0)
y Tiendas Coppel.

LA CAPACITACION:
EJE RECTOR FUNDAMENTAL

Martinez Torres explica que al afiliarse a
la CMIC ($7 mil pesos la inversién minima),
cada afiliado recibe un vale de capacitacion
gratis, el cual puede utilizarlo en el momento

Salai6

que decida, es decir, en un servicio con el
que la Camara le devuelve el 50% de su
afiliacion mediante el curso que interese
al socio. “Tenemos ademds Diplomados
gratis a nuestros afiliados en temas como:
Presupuestos, IMSS, Costos, Cémo armar una
licitacion, Legislacion en torno a la industria,
entre otros; esto da certeza y abre opciones
de mercado, pero sobre todo cuando hay
oferta en el desarrollo de obra, el personal
de nuestros afiliados esté debidamente
capacitado”

Tema irrestricto para la CMIC Veracruz es
preparar a las empresas afiliadas para que
mediante la capacitacién, certificaciones y
asesorias, se hagan frente a los retos de la
industria y sobre todo participen de ti a td
con empresas fordneas.

CMIC VERACRUZ: DOS ANOS DE LIDERAZGO
EN CURSOS DE CAPACITACION

La gerente de la CMIC VERACRUZ reveld
con orgullo que la Delegacién Veracruz ha
alcanzado a nivel nacional, el primer lugar en
2013 y 2014 en capacitacion y cumplimiento



de metas en torno a cursos, diplomados
y asesorias de todas las delegaciones de
(amara, y que en este 2015, al inicio del
segundo semestre del afo se registra el 95%
de las metas para este afio, lo cual vaticina
un nuevo récord para una delegacion de la
construccion a nivel nacional.

“Traemos una dindmica muy marcada en la
delegacion; de las 4 delegaciones del estado
somos la que mayor nimero de afiliados
tiene, con casi 100, la que a mas personas
capacita; en lo que va del afio tenemos 30 mil
horas-hombre capacitado y mas de 2 mil 500
participantes; comprendemos 116 municipios
y brindamos 4 maestrias, incluyendo la
nueva de Vias Terrestres, que complementa
un abanico de posgrados muy importante”.

CMIC e ICIC: PRESTIGIO QUE POR ANOS DA
SOLIDEZ A LA INDUSTRIA

Con mas de 60 afios en el nivel nacional,
la Cémara de la Construccién ha
conformado empresas serias, responsables
y capacitadas, formadas en el didlogo ha
hecho frente a los retos de esta industria,
pilar de la economia nacional. Paralelo a ello,
el Instituto de Capacitacién de la Industria
de la Construccién (ICIC) con 35 afios de
trayectoria en la industria, ha conformado
empresas capacitadas con habilidades y
destrezas para los requerimientos que se
presenten en el mercado.

“Capacitar es construir’, reza el lema de
nuestro instituto, y por ello enarbolamos
este rubro de forma muy decidida gracias
al liderazgo de nuestro presidente y de su
consejo consultivo, derivado de ello, todas
nuestras empresas tienen las mismas
opciones y oportunidades de desarrollar
obras con calidad".

ANOS COMPLICADOS

Finalmente la entrevistada comenta sobre
el panorama dificil que ha atravesado la
industria desde 2013 a la fecha.

“Han sido afios complicados, hay
expectativas en las obras federales que
no se han iniciado, estamos confiados
que esta dindmica cambie, que haya mas
movimiento para nuestras empresas; la obra
de ampliacion del puerto es histéricay queva
generar mucho movimiento en el desarrollo
de su construccién, asi el tema de la Reforma
Energética, sin duda hay buenas expectativas
y esperamos un desarrollo de nuestra
industria ante estos dos acontecimientos”.

SEGUIR CAPACITANDOSE ANTE LOS
NUEVOS RETOS

“Queremos que nos den la oportunidad de
servirles, de expresarles los servicios que
manejamos: Asesoria técnica, esquema de
promocién de nuestras empresas en nuestro
portal de internet, tenemos un equipo
multidisciplinario con mucha experiencia en
laindustria y estamos para servirles".

CAMARA

“La Cdmara es un ente vinculador, una
herramienta que les puede apoyar en la
representacion, gestoria, y capacitacion para el
crecimiento de sus empresas”

(43 . . .
Nuestro Presidente y su consejo consultivo
traen una fuerte dindmica de servir y brindar
capacitacion a nuestras empresas”
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A pesar de las

problemdticas, nue
industria tiene qu
salir a flote.
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INNOVACION

Biotecnologia

en la construccion

ctualmente en la industria de la

construccion, el uso de la biotecnologia

empieza a desarrollar un lugar
preponderante en materia de construccion
inteligente que permiten creacién de
espacios amables con el entornoy la ecologia
del mismo.
De 2006 a la fecha, se han llevado a cabo
investigaciones que involucran el uso de
bacterias para crear concreto auto reparable.
De acuerdo a investigaciones que se han
realizado en Estados Unidos, Europa vy
Latinoamérica, estos prototipos de bacterias
son localizados en distintas clases de semilla
de hongos e incluso en tipos de residuos
agricolas que tengan capacidad aislante.
Este material biotecnolégico se fabrica
llenando moldes con residuo agricola para
construir paneles aislantes para edificios,
los cuales funcionan como sustitutos
de los actuales paneles de espumas
derivadas del petréleo, protectores de
embalajes o prototipos modulares para
paredes y fachadas, los cuales permiten
incluso construir unidades habitacionales
biodegradables.
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Henk Jonkers, profesor holandés de la Universidad Técnica
de Delft en los Paises Bajos.

Algunas caracteristicas de las bacterias
utilizadas en la Biotecnologia de la
construccién son:

- El material resultante no es nocivo ni
perjudicial para la salud.

- Es absolutamente biodegradable, incluso
puede usarse como nutriente para suelos
una vez acabado su ciclo de vida util.

Otro prototipo de bacteria que contiene
calcita (el cual se extrae de las distintas
semillas de hongos) se estd usando para
la fabricacién de ladrillos, estabilizacién
y compactacion de suelos, restauracion
de monumentos y grietas en hormigon,
y construccion de carreteras y otras
estructuras.

EL primer proyecto a nivel mundial en donde
se aplicd este sistema se encuentra en
Los Andes, en Ecuador. En julio de 2014 se
colaron dos tramos de concreto en un canal
deirrigacién para agricultura que presentaba
problemas de agrietamiento. Uno de los
tramos se col6 con concreto auto reparable
agregado con Abaca® bacterias y alimento
para bacterias. Por otra parte, el segundo
tramo se cold con la mezcla con fibras de

La ventaja de la biotecnologia y
especialmente en concrelo auto reparable
se resume en los siguientes puntos:

@ Durabilidad.

@ Funcionalidad.

@ Evitar filtraciones.

@ Sensacion de seguridad estructural.

@ Estética.

@ Recuperar las propiedades mecanicas.

@ Bloquear el paso de agua o agentes
quimicos que afecten la estructura.

Abaca, pero sin las bacterias. La intencién de
este proyecto, es controlar el agrietamientoy
posteriormente propiciar la autorreparacion
de estas grietas.

De acuerdo a especialistas, el problema de
las grietas en el concreto son las filtraciones
pues todo el concreto eventualmente se
agrieta, y bajo ciertas condiciones, esas
grietas pueden dar lugar a un colapso.

Por esta razon, se agregan bacterias Genus
Bacillus junto a nutrientes a base de calcio,
conocidos como lactatos cdlcicos mas
fosforo y nitrégeno. Lo destacable aqui es
que estos elementos pueden permanecer
inactivos dentro del concreto por doscientos
afos. Cuando se produce una fisura, la
humedad activara las esporas de la bacteria
genéticamente modificada, quien, junto a
los nutrientes y el agua, se comenzara a
alimentar del lactato de calcio convirtiéndose
en caliza insoluble que se solidificara en la
superficie de la fisura hasta sellarla. Este tipo
de hormigén “autoregenerativo” se asemeja
a la reaccién que tiene el esqueleto humano
al momento de sufrir una fractura.

Por otro lado, estudiantes de la Universidad
de Newcastle, en Reino Unido estan
investigando la modificacion de la
composicién genética de una bacteria para
que tenga la capacidad de rellenar las
fisuras del hormigon. Esta bacteria, Bacillus
Subtilis, tiene la ventaja de estar presente
en la mayoria de los suelos del mundo; por
lo que, de desarrollarse la tecnologia, podria
aplicarse en varios paises.

Cuando esta bacteria entra en contacto con
el hormigdn, se reproduce en tres especies
distintas de microorganismos. Estas especies
tienen funciones distintas: unas segregan
carbonato de calcio por precipitacion, otras
se transforman en filamentos de refuerzo
y el tercer tipo se encarga de producir
un pegamento de base sacarosa. Con la
combinacion de estos tres tipos de bacterias
se obtiene un producto con una composicién
que llega a tener una rigidez semejante a la
del concreto.

Dichas investigaciones han otorgado a
estas bacterias modificadas genéticamente,



la propiedad Quorum Sensing; lo cual se
traduce que al detectar el fondo de la fisura
por una diferencia de pH en el hormigén, la
bacteria se autodestruye, impidiendo asi la
posibilidad de crecimiento fuera de la fisura.

MEXICO

En el caso de México, desde el 2001, el
investigador mexicano Gregorio Cuevas
Pacheco (fallecido en el 2012%. comenz6 a
desarrollar una biotecnologia aplicada en
la construccion de carreteras y terracerias.
Su desarrollo tecnolégico arroja hoy en
dia grandes beneficios en su aplicacion en
terracerias,ya que lograreducirhastaun 40%
el costo de horas maquina, un menor uso de
materiales traidos de los bancos de arcilla
0 grava, asi como una disminucién de hasta
50% en el pago de su transportacion y sin
olvidar un menor uso de agua.

En su momento, el investigador aclaré que
no se trataba de un polimero, ni una resina
sino de una molécula que desarrollé a través
de una levadura genéticamente modificada
para crear un polimero de aminodcidos
rodeado de un polimero de azlicares.

El contacto de estos con el suelo permite
la identificacién de sales orgéanicas e
inorganicas, por lo que se produce una
reaccién que permite su compactacién, una
mayor resistencia y durabilidad.

El investigador determind que para la
construccion de carreteras se hacen en dos
variantes: terraceria y carretera asfaltica o

concreto. Para él fue importante descubrir
que la calidad de las carreteras se basa en
las terracerias, las cuales si no estdn bien
compactadas se producen los conocidos
baches.

Este proyecto, llamado Biocompact, recibid
el Premio Estatal de Ciencia y Tecnologia
en 2007, y ha generado dos patentes: una
por el proceso de la sintesis de la musina,
que es un proceso de biotecnologia, y otra
por esta molécula aplicada a la formula del
cristal liquido y sus usos. El costo beneficio
obtenido hace atractiva su aplicacion, tanto

*Gregorio Cuevas Pacheco fué )
coordinador general de Bioclust
Occidente.

* Fallecié en el 2012.

*Asesor del CONACyYT ante la Union
Europea para el convenio bilateral
México-UE en ciencia y tecnologia.

*Cursd un PhD en bioquimica aplicada
en el Massachussets Institute of
Technology (MIT), EU.

por los menores costos que se aplicaron
en las terracerias, pero sobre todo en la
durabilidad como se demostré en el 2006 en
un aeropuerto de Jalisco.

Se realizaron también aplicaciones en
Monterrey, Mexicali, Tabasco, Chiapasy en el
extranjero en Costa Rica, Venezuelay Espania.

1.- Fibra natural que se cultiva en Ecuador

Fuente: Revista CONACYyT, Construyo.com, PDF Universidad
de Ingenieria y Facultad de Arquitectura, Urbanismo y Arte de
Cartagena, Colombia.
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Situado en la ciudad de Dezhou, provincia de Shandong, al noreste de
China es el edificio mas grande del mundo que utiliza energia solar
para abastecerse. Con una superficie total de 75 mil m? el complejo
combina la utilizacién integral de la energia solar con las tecnologias
de ahorro mas avanzadas en campos como el suministro de agua
caliente, calefaccion y refrigeracion, que aumenta su eficiencia en un
88%.

Lo destacado de este complejo es su cubierta inclinada en forma
de sector circular, que actia como soporte de una serie de paneles
solares. Gracias a su disposicion y orientacion estos paneles
maximizan el aprovechamiento de la energia ya que su disposicion
sigue la trayectoria solar.

Otra caracteristica destacable es que para su ejecucién tan sélo se
utilizé el 1% de acero que se empleé en la construccién del famoso
Estadio Nacional de Pekin, conocido como el “Nido de pajaro”. Ademas
utiliza unos sistemas avanzados de aislamiento en las paredes, lo que
supone un ahorro energético de hasta el 30%.

El Sun Moon Mansion al interior, cuenta con diferentes estancias,
salas de exposiciones, de reuniones y de formacién, un centro de
investigacion cientifica y un hotel, todos ellos funcionando con
energia renovable. Sus caracteristicas principales son:

- Ahorro de electricidad de un 70%.

« Ahorro del 60% en calefaccién y refrigeracion.

- Integrando todas las medidas adoptadas, se consigue reducir 8,762.4
toneladas de emisiones contaminantes.

- Esta armado por tecnologias verdes tanto por dentro como por fuera.
Por ejemplo, el cristal desarrollado por Himin, es una piel aislante e
insonorizante que inhibe la formacion de escarcha o rocio.
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Edificio 30 St. Mary Axe

También conocido como Torre Swiss Re o edificio Swiss Re, ubicado en
el 30 de St. Mary Axe, en el barrio financiero de Londres, es el segundo
edificio mas alto de esta ciudad, después de la Torre 42, y el sexto
de todo Londres. El disefio es de los arquitectos britanicos Norman
Foster, Ken Shuttleworth y de los ingenieros de Arup.

También es llamado con el sobrenombre de Gherkin, que significa
literalmente pepinillo debido a su forma o como Christal Phallus por
su forma falica. Entre sus caracteristicas se destaca:

- Sistemas naturales de iluminacién y ventilacion.
- Calefaccion solar pasiva.
- Estd construida con materiales que se reciclan.

Recientemente ha comenzado a probar un panel de fachada vegetal
innovadora, el panel funciona absorbiendo la humedad del aire y
dirigiéndolo a través de sus membranas especializadas, que son
capaces de generar suficiente agua para el crecimiento de las plantas.
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Torre Cayan
(Antes Infinity Tower)

La Torre Cayan esta situada en la zona de Marina Dubai, es
el rascacielos en espiral giratorio mas elevado del mundo. La antes
denominada Infinity Tower tiene una rotacién de 90 grados, una
altura de 310 metros y 75 plantas. Y lo mas espectacular, la vista que
ofrece alcanza la costa del Golfo Pérsico.

El edificio ha sido disefiado por la compaiiia Skidmore, Owings and
Merrill (SOM), que también proyecté la torre Burj Khalifa en Dubi,
tardé en construirse siete arios, concretamente desde 2006 a 2013.
En su interior hay apartamentos residenciales, salas de conferencias,
pistas de tenis, piscina y gimnasio, entre otras comodidades.

Su caracteristica principal es su estructura que esta inspirada en
la cadena de ADN humano. El edificio se estructura mediante un
nicleo central cilindrico que funciona como eje. En torno a él, se van
levantando cada una de las losas que van rotando 1.2 grados en la
medida que ascienden creando la forma de una hélice.

INNOVACION

Torre Reforma

La Torre Reforma es un rascacielos que inicié su construccion en el
2008y se prevé su inauguracion para Diciembre 2015, y asi colocarse
como el segundo rascacielos mas alto de México, después de la Torre
Mitikah ubicada al sur de la Ciudad de México.

Su altura serd de 244 metros y contara con 57 pisos de 4.20 metros de
altura cada uno, lo que permitird espacio suficiente entre pisos para
mejorar la ventilacién y permitir ahorro en la energia usada por el aire
acondicionado. Se espera que el edificio cumpla las especificaciones
para convertirse en un inmueble LEED, reservada para aquéllos que
son nobles con el ambiente.

Tendra alrededor de 35 elevadores (ascensores), estos alcanzardn
un maximo de avance de 6.8 metros por segundo. Cabe destacar que
serd junto con la Torre WTC, uno de los edificios con mds niimero de
elevadores en Latinoamérica. El edificio podra soportar un sismo de
9.0 en la escala de Richter, y la empresa TGC (encargada del disefio
anti sismico de Torre Mayor y de la renivelacion de Catedral) sera la
encargada para dotar de sistemas resistentes a los terremotos a Torre
Reforma, ademas que sera el edificio mas seguro de Latinoamérica.

El disefio permitird la colocacién de celdas solares para producir su
propia energia, incluso un sistema de generacién edlica de electricidad
sera ubicado en la ctspide del edificio.

Cada cuatro pisos habra espacios con jardines para hacer mas amable
el interior del inmueble, y permitirdn el ahorro de energia en aire
acondicionado. Sus aguas grises (descargas de inodoros y duchas)
seran recicladas en 100%, una vez para su reutilizacién en sanitarios.
Las descargas al drenaje seran minimas.

FUENTE: El financiero, Ideas e Inventos Magazine.
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as tendencias globales del mercado

en cuanto a gama tecnolédgica en la

Industria de la Construccién pasan por
los desarrollos de: Materiales inteligentes,
amigos del medio ambiente, flexibles y
modulares, de altas prestaciones, rapidos,
faciles y de aplicacion universal.
Estos materiales serdn creados y adaptados
conelenfoquedeservicio completoal cliente.
Son muchas las compaiiias y las entidades
que buscan la forma de contribuir con el
medio ambiente para asi evitar el aumento
del calentamiento global, que hoy dia es
una problematica mundial. Algunas de esas
empresas, son especializadas en fabricacién
de maquinarias pesadas, las cuales buscan la
manera de cémo aportar al tema.
En sectores como la construccion, la mineria,
la agricultura e incluso en algunas ramas del
sector industrial, los litros de combustible
consumidos a diario por las maquinas que
hacen posible estos trabajos se cuentan por
miles. A pesar de los trucos y las mdltiples
guias con consejos y buenas prdcticas
editadas, cuya finalidad no es otra que
buscar reducir el consumo de combustible, y
por tanto, hacer que el gasto de carburante
disminuya al mismo tiempo que se cuida el
medio ambiente, los costes del consumo
de combustibles suponen a veces trabas
insuperables para llevar a cabo las tareas
diarias en estos trabajos.
Por ello, en la blsqueda de procesos basados
en la maxima “menos es mas’ es una
constante que cientificos de la Universidad
de Aalto, en Finlandia, han logrado alcanzar,
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gracias al desarrollo de una tecnologia que
reduce a la mitad la cantidad de combustible
consumido por la maquinaria industrial
empleada en sectores como la construccion,
el campo y la mineria, entre otros.

Los investigadores han ideado una nueva
tecnologia de captura energética para
maquinas pesadas con la que éstas ahorran
combustible y ademas generan energia que
podria ser vertida a la red eléctrica general.

SUSTITUCION DE COMBUSTIBLE

Hasta ahora, la maquinaria pesada perdia
toda la energia empleada mientras estaba
en funcionamiento. Ahora, con este hallazgo
tecnolégico, dicha energia se utiliza como
fuerza motor, y sustituye al combustible que
antes hacia posible su puesta en marchay la
realizacion de sus labores.

Los investigadores finlandeses han afadido
un sistema de transmision de energia
eléctrica a las maquinas. Asi, éstas se
convierten en aparatos hibridos, compuestos
por motores de combustibn y motores
eléctricos.

Por ello, el equipo Finlandés, actualmente
ha ido analizando los ciclos de trabajo de los
diferentes tipos de maquinaria, con el fin de
averiguar qué tareas permiten capturar la
mayor cantidad de energia posible.

De momento, han detectado dos procesos
habituales donde se genera energia que
podria ser almacenada. Se trata de la
desaceleracién de la maquina y el momento
de bajada de una carga.

La maquinaria hibrida compuesta por motores de
combustién y motores eléctricos, estd generando una
tendencia al ahorro en combustibles, al reutilizar la energia
remanente del frabajo de los motores y almacendje de
ésta para realimentarlos, o para su uso posterior. Asi como
la proteccion al medio ambiente, al reducir la emisiones.

CAPTURAA CORTO PLAZO

Esta tecnologia desarrollada por los
cientificos de la universidad Aalto en
Finlandia, permite el almacenamiento de
energia a corto plazo, lo que supone que
sirve para su posterior uso. Pero no sélo eso,
porque la transmisién eléctrica genera otros
beneficios secundarios, como son mejorar
los controles, aumentar la comodidad del
operador y la eficiencia, asi como dotar de
una mayor libertad a la estructura de la
maquina.

El objetivo de este trabajo de investigacion
es reducir el consumo de combustible y al
mismo tiempo disminuir las emisiones de
diéxido de carbono.

Ademas, otra de las ventajas de la hibridacion
es, segln los investigadores finlandeses,
reducir los costes de operacion, es decir,
de funcionamiento. “Con la transmisién de
energia eléctrica, las mdquinas pueden,
incluso, conectarse a los enchufes de pared’,
apunta el responsable del proyecto. En este
sentido, hacen hincapié en la “rentabilidad”
de la electricidad y en el hecho de que “no
genera emisiones locales”. Asimismo que en
el futuro es probable que estén disponibles
para estos casos las pilas de combustible.
Segln los cientificos, los beneficios de esta
tecnologia ‘limpia’ no se detienen aqui: las
maquinas son aln capaces de liberar la
energia eléctrica almacenada y devolverlas
de nuevo a la red eléctrica.

Fuente: Revista Arghys, Tendencia 21, Concreto Online.
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GANAN ESTUDIANTES DE LA FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

1" LUGAR NACIONAL EN EL QUINTO CONCURSO DE MEZCLAS DE CONCRETO.
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n el marco del Quinto Concurso Nacionalde Disenio de Mezclas de
Concreto 2015 llevado a cabo el pasado 21 de Mayo en la Ciudad
de México, la Facultad de Ingenieria Civil de la Universidad
Veracruzana Campus Veracruz, obtuvo el Primery Tercer lugar de
dicho evento.

El concurso es organizado por el Instituto Mexicano del Cemento y del
Concreto (IMCYC), la Asociacion Nacional de Facultades y Escuelas de
Ingenieria A.C. (ANFEI), y Concrete Show Mexico.
La convocatoria reunié a 128 equipos de 78 instituciones, entre las
cuales destacan Universidades como ITESM, UNAM, ITESO, IBERO,
Auténoma de Puebla, entre otras, siendo la Facultad de Ingenieria Civil
de la Universidad Veracruzana la ganadora.
La facultad compitié con dos equipos integrados por los jovenes del
bto semestre, Elias Arturo Ortiz Morales, José Antonio Ruiz Cervantes,
Bernardo Cinta Limdn, Rebeca Lagunes Torres y Alejandro Bustos
Hernandez, asi como del 4to semestre, Oscar de Jesus Abrego Salas,
Leslie Vanesa Uribe Chagal y Samantha Pelayo Cazares.
En este proyecto participaron bajo la direccion y asesoria de los
académicos M.C. Antonio Molina Navarro y M.C. Jests Martin
Santamaria Ldpez, quienes durante tres meses de trabajo
mantuvieron siempre el apoyo, asi como impulsaron el trabajo en
equipo de los estudiantes.
Es la cuarta ocasion en que la Facultad de Ingenieria Civil de la
U.V. participa en este concurso, siendo esta vez en la que mejores
resultados han obtenido, ya que debido a la aproximacion que
obtuvieron de la marca establecida en el concurso, que es de 300
Kg. /cm?, los equipos obtuvieron una marca de 300.25 para el mas
altoy 299.2 para el mas bajo, con los cuales obtuvieron el primer
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LA PRUEBA

La prueba consiste en llegar a una resistencia
“f'c" (es decir el esfuerzo de compresion del
concreto) de 300 kg/cm? (kilogramos sobre
centimetro cuadrado), presentando ambos
equipos para dicha prueba un par de cilindros de
30 centimetros de altura por 15 de diametro y un
proceso de curado de 28 dias, en la que utilizaron
el procedimiento ACI 2117
El ensayo que se realiza en una maquina de
compresion axial, somete cada pieza con
cabeceadores cilindricos de neopreno de alta
densidad por ambos extremos, a una carga
vertical con velocidad de carga -de acuerdo
a norma- y los cuales deberan obtener como
objetivo los 300 kgs/cm?.
Al llegar al punto en que el espécimen falla,
éste se agrieta, y se detiene el proceso, la
fractura provoca miltiples grietas que pueden
ser vertical, tronco-conica, o incluso en corte
diagonal entre otras, lo cual demuestra que tan
bien se fabricé el espécimen.
Sise excede la resistencia, es sintomainequivoco
de un consumo elevado de cemento, por lo que
uno de los objetivos de este ejercicio es aprender
a manejar la mejor mezcla de los componentes
: cemento y agua con los agregados pétreos, para
QACJESGSM' ) Leslie Uribe Rebeca Lagunes Samantha Pelayo Jose Antonio Ruiz con esto, emplear las cantidades id6neas de
AR Chagal Torres Cézares Cervantes cemento en combinacién con las caracteristicas
especificas de los agregados pétreos de cada
lugar para la resistencia a compresion de diserio
solicitada y asi abatir costos de produccién,
generando un beneficio interesante en las obras
para constructores y clientes.
Ademas de la importancia de aprender a
disenar una buena mezcla de concreto de alta
resistencia, los jovenes sefialaron en entrevista
: - que fue de suma importancia el trabajo en equipo,
s Arturo Ortz SésarMlejandro ~ BernardoCinta 2;{:;‘18195“5"\“830 consistente y metadico, pues tuvieron que dejar
' a un lado durante el periodo de pruebas su
tiempo personal, y trabajar incluso fines de
semana soportando las estrictas condiciones de
trabajo dentro del laboratorio.
Para los jévenes universitarios, fue un orgullo
haberse impuesto a instituciones de tanto
prestigio, las cuales cuentan con mejores
herramientas de trabajo y recursos econémicos
para participar, sin embargo, su espiritu y deseos
de dar lo mejor de si, se vio reflejado en los
resultados.

y tercer lugar, respectivamente. Al respecto el académico
M.C. Jests M. Santamaria Lépez, considera que los jovenes
dejaron un precedente dificil de superar en los siguientes
afos, debido a la gran aproximacion al valor de esfuerzo
de compresion solicitado y el valor de dispersion tan bajo
obtenidos.

ELEQUIPO

1.- ACI 211 (American Concrete Institute), Organismo Regulador

del Concreto en América, a través del Comité Técnico, evalia los
avances tecnoldgicos sobre el material. El Comité 211 en particular,
se encarga de regular los lineamientos para proporcionar la calidad
necesaria para su fabricacion.
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os Ultimos dos afos han sido muy
L complicados para la industria de la

construccion, a pesar de ello, se pone
mucha atencién para que en este 2015 haya
una real consolidacién de este importante
pilar de la economia del pais.
Al celebrar el tradicional Dia de la Santa
Cruz, la Cdmara Mexicana de la Industria de
la Construccion, Delegacion Veracruz, cerrd
filas para que las obras de infraestructuray
obra plblica de los tres niveles de gobierno,
se considere y se brinde a las constructoras
locales.
Félix Grajales Montiel, Presidente de la CMIC
Veracruz, destacd la fortaleza de ésta, y la
unidad de sus agremiados e insistié que es
momento de retomar con brios su sélida
participacion en la economia del estado y
del pais. “Somos parte de un importante
conglomerado, pilar de la economia del pais,
la realidad es que hay poca actividad y por
ende poco trabajo, hay subutilizacién de la
industria, pero confiamos que repuntemos
fuertemente este afio y olvidar los Gltimos
dos afios con nimeros magros.
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El presidente de la CMIC, Delegaciéon Veracruz, Félix Grajales Montiel, junto con el gran equipo de

tfrabajo.

Como industria de la construccion estamos
trabajando, fortaleciéndonos, sumando
acuerdos y levantamos la mano para

declararnos listos ante los retos que se
avecinan”.
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De izquierda a derecha, Arg. Antonio de Alba Casis, el Ing. Félix Grajales Montiel, junto  Contador Ricardo Gutiérrez de Velasco Gonzdélez, Arg. Francisco Gutiérrez de Velasco, Ing.
con el Ing. Eduardo Huesca Lagunes. Andrés Herndndez Baltazar (Pdte. del Colegio de Ingenieros Civiles de Veracruz), e Ing. Arturo
Romero Joachin (Pdfe. del CIME) acompanando al Presidente delegacional (al centro).

FESTEJANDO

Al compartir el pan y la sal con autoridades estatales y
municipales, dirigentes sindicales, patrocinadores, como
Concretos Moctezuma, los constructores veracruzanos
afiliados a la CMIC Veracruz, celebraron en camaraderia
esta importante fecha, pero redoblando compromisos
para continuar siendo eslabén importante de la
actividad econémica de Veracruz y sus alrededores. Al
final se llevo a cabo la tradicional rifa de premios entre
los asistentes, quienes tuvieron una participacion y
convivencia emotiva.

Felicitamos
a nuestros
socios que
resultaron
aforfunados
ganadores
de
diferentes
premios:

Ihg. Jorge Alardin Cérdo
i -
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DESAYUNAN CANDIDATOS CON SOCIOS

EN EL MES de Mayo, los aun candidatos a diputaciones de Accién Nacional asi como del
Revolucionario Institucional sostuvieron reuniones con los dfiliados a la Cadmara donde
presentaron sus propuestas de frabajo para los distritos Xl y IV en los que contendieron.

Ast e
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BREVE...

Hacienda
destina
2,100 mdp

adicionales a
programa de
subsidio a la
\Vivienda

H acemos de su conocimiento que
el dia 11 de julio por la noche, el
de Hacienda, Fernando Aportela, anuncié
un aumento de 2,700 millones de pesos al
Programa de Esquemas de Financiamiento
y Subsidio Federal para Vivienda Nueva.
Informacién que el dia de hoy confirmé en
comunicacién con la Mtra. Paloma Silva de
Anzorena, Directora de la CONAVI.

Por lo que se estara informando sobre la
distribucion y operacién de los recursos.

ATENTAMENTE

Lic. Sergio Tripp Gomez

Coordinador Nacionaly Encargado de la
Vicepresidencia de Vivienda y Desarrollo
Urbano.

CMIC.

Veracruz, punta de
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lanzo

en Responsabilidad Social

“Ya no es suficiente que las empresas generen empleos de calidad,
ahora también deben redistribuir su riqueza, transformando la

vida de los mas vulnerables”.

Fundacion del Empresariado Yucateco

Lt Hace unos dias, durante el VIIl Encuentro Latinoamericano de Empresas Socialmente
Responsables, que organiza el Centro Mexicano para la Filantropia A.C. (CEMEFI) me
agradd conocer empresas mexicanas comprometidas fuertemente con un cambio en el

paradigma de hacer negocios.

La Responsabilidad Social que hasta hace
unos aros era una tendencia en regiones
como el Distrito Federal, Monterrey o
el Bajio, hoy en dia se ha diversificado y
permeado en todo el territorio nacional
con mds y mejores practicas que en la
tradicional zona econdmica de nuestro
pais”.

Esto no es casualidad, México experimenta
una serie de inversiones tanto nacionales
como extranjeras, que exigen un mayor
compromiso profesional de empresarios
que quieren participar en el desarrollo de
sus regiones.

La industria de la construccion en
Veracruz no puede quedar al margen
de este movimiento, su permanencia
y crecimiento depende en gran medida
de su capacidad para evolucionar como
sector y convertirse en punta de lanza
para el Estado. La Responsabilidad Social
Empresarial, encierra elementos que
posicionan al ser humano, al trabajador,
como centro principal del éxito de cualquier
negocio. Voltear a ver su calidad de vida,
su vinculaciéon familiar o su desarrollo
personal, es fundamental para promover su
talento, entusiasmo y calidad al concretar
cualquier obra.

Las empresas de la construccion, tienen
el gran valor de unir pueblos, provocar
pertenenciaacomunidadesofacilitarlavida
diaria a través de su actividad constructiva,
pero cuando lo hacemos sin calidad, sin
la visién que nosotros mismos seremos
beneficiarios de esa calle pavimentada,
del nuevo hospital o que nuestros hijos

asistirdan a esas escuelas, contribuimos al
estancamiento de la sociedad en general.
Trabajar socialmente comprometidos no
es filantropia, es actuar bajo criterios de
beneficio no solo econémico, sino ambiental
y laboral. Pero no puede haber cambio
en una empresa de la construccién sin
integridad corporativa, revalorizar su actuar
de manera ética y comprometida evitando la
corrupcion y preferir la transparencia, es la
tendencia que capitalizara éxito en México.
Tema complejo en nuestra industria, que
ya empieza a sufrir los estragos de haber
sido indiferente durante muchos afios de
los malos manejos y conflictos de interés
0 pagos inapropiados, que han pervertido
nuestra actividad, trasladandose a sectores
de la delincuencia organizada en el peor de
los casos.

La Responsabilidad Social en las empresas de
Veracruz, es una oportunidad para cambiar
el rostro de la construccion en el estado,
dotarle calidad, excelencia, permanencia,
pero sobre todo humanidad. Se avecinan
fuertes inversiones tanto en el sector
energético como en el sector comercio,
el Puerto de Veracruz sufrird una de las
mayores inversiones tanto publica como
privada, con el afan de convertir al histérico
puerto mexicano en el centro logistico de
mercancias mas importante del Atlantico, las
necesidades de construccién seran maltiples
y complejas, ;jcudl serd el papel que jugaran
los constructores veracruzanos? Yo creo que
serd el que ustedes deseen, las posibilidades
estan en sus manos.
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Horario:

INICIO Viernes 17:00 a 21:00 hrs.
DE CURSOS 2015 Sabados 09:00 a 15:00 hrs.

capacitacion@cmicveracruz.org promocion@cmicveracruz.org
asistente_capacitacion@cmicveracruz.org

Blvd. A. Ruiz Cortines No. 148 Fracc. Costa de Oro C.P. 94299 Boca del Rio, Ver.

2 @ WWW.Cmicveracruz.Org
Instituto}Tecnologico

I Con ot on f Tel: (229) 921.44.90 al 92 y 921.90.83 Ext. 110, 114y 106 .
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Administracion
Portuaria Integral
Altamira, Tamaulipas
México

www.cmoctezuma.com.mx

Concretos Un México nuevo

/4 MOCTEZUVIA en construcciéon /#



